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RESUMO

O contexto global na atualidade é conformado por uma forte conexao e integragao de regides,
paises e instituicdes ao jogo de inclusdo de espagos a um processo de “modernizacdo e
seletividade espacial” (especializacdo produtiva e especulativa) com o objetivo de contribuir na
hiperfluidez de mercadorias, dinheiro, capital, forca de trabalho e pessoas, informagdes e
especulacdo. Nessa configuracdo global, geopolitica e de financeirizacdo da economia mundial
estd inserido o municipio de Barcarena (nordeste do estado do Pard), o estado do Para e a
Amazonia. Considerando tal discussdo o artigo tem o objetivo apresentar de forma sintética e
analitica: 1) o papel de Barcarena na rede de producdo global de mercadorias; 2) os novos
projetos de infraestrutura (e os projetos antigos) e os planejados (e os agentes estruturadores);
e, 3) como as novas infraestruturas sdo indicativos para a producdo de novos desastres. O
recorte temporal da pesquisa foi de 2015 a 2019, com observagdes, entrevistas, didlogos com
liderangas sociais, analise de documentos oficiais acerca de projetos materializados e sob
planejamento. Barcarena ¢ um ponto nodal e célula de fluidez e configuracdo real de novo
corredor de exportagdo de commodities agricolas (soja e milho), cujos principais desastres sao:
1) desapropriagdes/expulsdes; 2) degradagdo e poluicdo ambiental; 3) violagdo de direitos
humanos e étnicos de povos tradicionais. As novas infraestruturas (principalmente portuaria) ¢
indicativo, por sinergia de empreendimentos, para novos de desastres e crimes ambientais.
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ABSTRACT

The global context today is shaped by a strong connection and integration of regions, countries
and institutions to the game of inclusion of spaces to a process of “modernization and spatial
selectivity” (productive and speculative specialization) in order to contribute to the
hyperfluidity of goods, money, capital, workforce and people, information and speculation. In
this global, geopolitical and financialization configuration of the world economy is inserted the
municipality of Barcarena (northeast of the state of Para), the state of Para and the Amazon.
Considering that discussion the article aims to present in a synthetic and analytical way: 1)
Barcarena's role in the global network of goods production; 2) the new infrastructure projects
(and the old ones) and the planned ones (and the structuring agents); and 3) how new
infrastructures are indicatives for the production of new disasters. The timeframe of the research
was from 2015 to 2019, with observations, interviews, dialogues with social leaders and
analysis of official documents about materialized and planned projects. Barcarena is a nodal
point and flow cell and a real configuration of a new agricultural commodity export corridor
(soybean and corn), whose main disasters are: 1) expropriations / expulsions; 2) degradation
and environmental pollution; 3) violation of human and ethnic rights of traditional peoples. The
new infrastructures (mainly ports) are indicatives, by synergy of enterprises, to new disasters
and environmental crimes.
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INTRODUCAO

A década de 2000 foi marcada por significativas mudangas: tecnologicas, econdmicas €
geopoliticas. No plano tecnoldgico foi uma avassaladora transformacdo (que ainda estd em
curso): microchips, nanotecnologia, biotecnologia, computacdo em nuvem, robdtica, internet
mais veloz, inumeraveis aplicativos e usos, Tvs digitais (e conectadas a internet), redes sociais,
inteligéncia artificial, grande produgdo e armazenamentos de dados (big data). Ja no plano
econdmico houve um processo acelerado, sob o protagonismo do capital financeiro, de
integragdo financeira global, com fluxos intensos de capitais transfronteiricos € o processo de
financeirizagdo da natureza e da venda de ativos publicos.

No plano geopolitico houve mudancas no que tange a emergéncia de uma ordem
multipolar. Ordem essa representada por uma espécie de “imperialismo dos paises do Sul” (em
termos trocas comerciais € protagonismo), como o Brasil, Russia, India, China e Africa do Sul
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(BRICS) face a perda hegemonia econdomica dos EUA para a China. Cabe pontuar que nesse
contexto global e geopolitico, de circuito produtivo internacional, de financeirizado da
economia mundial e de produgdo de grandes infraestruturas globais esta inserido o municipio
de Barcarena (nordeste do estado do Pard), o estado do Para e a Amazonia.

O municipio de Barcarena® estd inscrito a todas essas mudangas globais, porém

possuindo sua formagdo socioterritorial conformada por ribeirinhos, extrativistas, indigenas e
quilombolas. Tal formagao socioterriterial (de tradicionalidade) que fora invadido e
reestruturado, principalmente na década de 1970 e 1980, por um complexo industrial-portuério
ligado a transformacgao de bauxita em alumina e aluminio e a sua exportagao.

O municipio com esse projeto portuario industrial e outras dindmicas econdmicas® se
insere como uma célula produtiva-especulativa e nd logistico dessa dindmica de fluidez
econdmica e conexdo com ‘“cadeias de valor global”, principalmente de commodities. E
logicamente envoltos de processos dinamicamente interconectados e simultaneos, fortemente
carregados de assimetrias de poder (COE; DICKEN; HESS 2008) e “oligopolio de poder” por
transnacionais e desigualdades sociais regionais e globais (PHILLIPS, 2017).

Assim, o objetivo desse artigo ¢ apresentar de forma sintética e analitica: 1) o papel de
Barcarena na rede de producdo global de mercadorias; 2) os novos projetos de infraestrutura (e
0s projetos antigos) e os planejados (e os agentes estruturadores); e, 3) como as novas
infraestruturas sao indicativos para a produgdo de novos desastres.

A pesquisa tem recorte temporal entre 2015 a 2019, com observagdes, entrevistas e
dialogos com liderangas de movimentos sociais e comunidades tradicionais, durante audiéncias
publicas realizadas em Barcarena: i) na apresentagdo do Relatério de Impacto Ambiental da
empresa Cevital (em 2017); ii) para discutir os impactos e agdes de mitigacdo em relagdo ao
desastre socioambiental provocado pela empresa Hydro (em 2018 e 2019). Além disso, a partir
de oficinas e assessorias realizadas junto a0 Movimento Barcarena Livre® desde 2016. Além de
analises de documentos oficiais (federais e estaduais) acerca de projetos de infraestrutura
materializados e sob planejamento, a partir do EIA/RIMA e solicitagcdes de informagdes a
Agencia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ).

Acerca de desastres, utilizamos os trabalhos académicos, de Hazeu (2015), Maia (2017)
e Lemos, Pimentel e Rocha (2017); tudo como forma de identificar em profundidade cada
informacao para descobrir se ha possiveis incoeréncias ou contradigdes, cotejando-as
cuidadosamente e mostrando nexo de causalidade entre desastres, os problemas/danos

3Barcarena ¢ um municipio do estado do Para, pertencente a mesorregiio Metropolitana de Belém. Possui sua Area
da unidade territorial de 1.310,340 km?. A populagdo estimada, em 2019, segundo o Instituto Brasileiro de
Geografia ¢ Estatistica é que Barcarena possua 124.680 pessoas e possuindo um PIB per capita de RS 42.290,57.

40 artigo destacara (mais adiante) de forma mais detalhada tal processo € suas dinAmicas econdmicas.

5“[O] Barcarena Livre ¢ um movimento que nasceu em 2016 durante a organizagdo de dois seminarios sobre
desastres da mineracdo, em Belém e em Barcarena. Varias liderangas comunitarias, representantes sindicais e
moradores participaram da realizacdo destes semindrios e decidiram juntar-se com a Universidade Federal do
Para e atuar coletivamente contra a polui¢do, desastres ambientais, violacdo de direitos territoriais e politicas
excludentes. O grupo entendeu que a sua atuagdo, além das agdes de cada grupo especifico, perpassa a produgao
de contrainformagdes, formagdo e capacitagdo, mobilizagdo e participacdo nos processos de decisdo. Barcarena
livre luta contra expropria¢des e deslocamentos forgados e pela permanéncia na terra e territorio, em defesa dos
povos e comunidades tradicionais e dos novos moradores. Atua no combate a polui¢do e em defesa da natureza
(rios, ar, terra, floresta, fauna), além de apoiar atividades sustentaveis de trabalho e renda local” (MOVIMENTO
BARCARENA LIVRE, 2018, p. 1).
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socioambientais e os empreendimentos. Ja os principais indicativos para novos desastres foram
realizados a partir de dialogo comparativo de tendéncia, a partir didlogo dos estudos de
Rodrigues (2018) e Rodrigues, Rodrigues ¢ Lima (2019), no que tange a projetos de
infraestrutura portudria que se instalaram, no municipio de Itaituba, Oeste do estado do Para e
que possuem conexao logistica com Barcarena.

A abordagem teorico-metodologica pauta-se na analise critica acerca das agdes, relagdes
e redes de producgdo global de commodities; como também das contradigdes inerentes ao
movimento de transformagdes territoriais e de producdo e reproducao capitalista. O dialogo
analitico pauta-se na geografia economica de David Harvey, principalmente pautado sob o
debate de ajustes espaciais e acumulagdo por espoliagao/despossessdo.

Cabe enfatizar (envolto ao dialogo com David Harvey) que a compreensao de desastres
¢ aqui entendida como

Um tipo de crise social espacialmente delimitada, cujas deflagrag¢@o, contudo, nédo se
deve apenas a um acontecimento fisico pontual naquele local, mas a processos e
interagdes sociais mais amplos e tidos como normais em diferentes escalas da vida
social (isto ¢, transcendem ao lugar afetado). Desastres sdo, ainda, caracterizados pela
sujei¢do de uma dada coletividade a um nivel incomum de sofrimento coletivo,
fazendo seus sobreviventes prosseguirem nos momentos seguintes com 0S parcos
recursos sobrantes. Quando chegam a adquirir propor¢des catastroficas e relacionam-
se a megaempreendimentos (na fase de implantagdo ou de operagdo), os desastres
manifestam-se como uma tessitura multifacetada e sinérgica de riscos concretizados,
sejam esses previamente conhecidos, desconhecidos, subestimados ou escamoteados
(VALENCIO, 2017, p. 170).

O artigo esta dividido em quatro momentos. O primeiro momento ¢ marcado por essa
introdug@o. O segundo momento faz uma breve contextualiza¢do acerca de Barcarena como
espaco de global de redes producdo global, como também mostrando as infraestruturas, assim
como a emergéncia de novas de infraestruturas e as planejadas “para” Barcarena. O terceiro
momento pontua e discute os desastres sistematicos e apresenta indicativos para novos
desastres. O ultimo momento ¢ apresentado as consideracdes finais.

O PAPEL DE BARCARENA E AS (NOVAS) INFRAESTRUTURAS

Hé inquestionavelmente uma complexidade no que tange mudancas e dindmicas
globais; porém, ainda ¢ muito dificil capturd-las articuladamente -, sobretudo, porque emerge
nos territdrios e reverbera-se processualmente, e se interliga intercalarmente em diversos
espacos e regides do planeta.

Para Harvey (1994), as mudancas e as dindmicas globais s3o uma construcdo espacial e
temporal politicamente incrustada em certas estruturas e hierarquias de relagdes de poder
(HARVEY, 1994), isto ¢: “The particular way in which space and time get determined is very
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closely bound up with the power structures and social relations, particular modes of production
and consumption, existing in a given society”® (HARVEY, 1994, p. 127).

Portanto (por exemplo), as cidades vém se construindo em escalas geograficas cada vez
mais em nos de redes de producdo (produtiva e financeirizada). Barcarena, assim ndo deve ser
analisada e considerada como sitio ou ilha geografica, onde atua (até com certa pujanga) uma
producdo industrial, interligacdes de infraestrutura, relagdes entre firmas, sistemas de uso do
solo urbano e os processos de consumo e sistema aglomerativo (BRENNER, 2013).

As cidades se tornaram (especificamente Barcarena) regides ou células (plataformas)
mundiais que fluem mercadorias, informagdes, capitais ficticios e relagdes (hierarquicas) de
poder. Assim Barcarena ¢ fruto de

[...] processos de produgdo do lugar, de aglomeragdo, de localizagdo, de
descentralizacdo e de reconfigurago das divisdes espaciais do trabalho; a tensdo entre
fixidez e mobilidade geografica e a concomitante construgcao e desmantelamento de
arranjos  espaciais; processos de territorializacdo, desterritorializagdo e
reterritorializagdo; tendéncias de regionalizacdo e o desenvolvimento espacial
desigual das relagdes politico-economicas; e, mais recentemente, a produgao da escala
geografica e o processo associado de reescalonamento (BRENNER, 2013, p. 201).

Porém, com enfatiza Massey (2015) toda a realidade do processo chamado
global(izagdo) possui suas localizagdes em bases concretas, das quais constituem uma
escalaridade produzida, que reage a sobreposi¢do ocorrida de novas dindmicas nas escalas
regionais, nacionais e globais.

Essa  sobreposicdo  ocorrida seriam  politicas e ordens interescalares
“estruturadas”/ordens pelo sistema mundial capitalista, com a subordinag¢do e/ou dependéncia
das regides periféricas (ricas em “matérias-primas”) as regides centrais. Além disso,
reforgadora ou criadora de desigualdades sociais e espoliacdes: proibi¢do de uso de territdrios
coletivos, deslocamento forcados’, violéncia urbana, polui¢do/contaminagio e conflitos
socioambientais, concentragao de terras, renda e riquezas.

Barcarena amarra-se a essa interescalaridade produzida (integrado a uma dindmica
global, via grandes projetos), do qual seu marco histérico liga-se a inauguragdo do Complexo
Portuario Industrial de Vila do Conde, em 24 de outubro de 1985 (com uma éarea fisico-
territorial de 3.748.891,74 m?). Projeto esse resultado de acordos de cooperagdo econdmica
firmados entre o Brasil e o Japao, celebrados em setembro de 1976.

Tal acordo contribuiu para que as industrias de extracdo e transformacdo mineral
“crescessem” (Albras, efetivada em 1985; e, Alunorte, inaugurada em 1995); assim como
contribuiu significativamente na organizacao e reestruturacao territorial/socioespacial em torno
das minas, das fontes energéticas, das vias de circulag¢do e dos portos (COELHO et al., 2005).

Tradugdo: A maneira particular pela qual o espago e o tempo sdo determinados estd intimamente ligada as
estruturas de poder e as relagdes sociais, modos particulares de producdo e consumo, existentes em uma dada
sociedade.

"Um conjunto de realidades factuais em que pessoas, grupos domésticos, segmentos sociais e/ou etnias sdo
obrigados a deixar suas moradias habituais, seus lugares historicos de ocupagdo imemorial ou datada, mediante
constrangimentos, inclusive fisicos, sem qualquer opgdo de se contrapor e reverter os efeitos de tal decisdo, ditada
por interesses circunstancialmente mais poderosos (ALMEIDA, 1996, p. 30).
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Para efetividade do projeto, o Estado, garantiu o investimento em infraestrutura e a
construgio da hidrelétrica de Tucurui® (para fornecer energia necessaria ao pleno
funcionamento do projeto, iniciada a obra em 1974 e inaugurada em 1984), facilitando a
exploragdo dos recursos naturais da regido. Esse projeto de desenvolvimento esteve vinculado
a0 Programa de Polos Agropecuario e Agrominerais da Amazoénia (POLAMAZONIA) (do qual
houve em paralelo o estimulo criacdo da Mineragdo Rio do Norte/MRN, em Oriximina, no Par4,
para exploracao de bauxita) que teve entre suas vertentes a criacdo do polo minerador
configurado no Projeto Grande Carajas (PGC), no qual foi inserido o complexo industrial
portudrio da Albras/Alunorte, implantado em Barcarena, no nordeste do estado do Para.

O Complexo Industrial Portudrio de Vila do Conde recentemente ¢ composto pelos
seguintes agentes econOmicos: Ipiranga; Alubar; Yara Brasil Fertilizantes; Convicon/Tecon;
Bavic; Albras; Alunorte; Movimento Transporte & Locacdo de Maquinas; MS Terraplenagem;
Norte Operagdes de Terminais; BF Fortship; Norte Trading; Plena Servigos; Atlantica
Navegacdo ¢ Logistica;, Mega Logistica; Tkx, Brasco, Brazil Maritima; Soares ¢ Guido
Transportes; Masterlog Logistica e Transporte Eireli; e, Saveiros Camuryano.

A partir do dia 05 de abril de 2019 outro agente econdmico passa a compor esse
complexo; o Terminal Quimico de Aratu SA Tequimar/Itai CV SA. Esse agente economico
arrendou uma area localizada no Porto de Vila do Conde (PA), por R$ 180.513.000, para
movimentar combustivel. Fora desse complexo, com seu porto especializado na movimentagao
de caulim (Porto Murucupi, inaugurado em 1996), estd a multinacional Imerys. Ha também
“fora” do complexo de Vila do Conde, os grupos: Fertlizante Tocantins, Timac Fertilizante,
Whitte Martins, Butirama, Votorantin, Oxbow, Companhia de Aluminio do Par3.

O complexo de Vila do Conde, com suas grandes empresas minero-metalirgicas, em
Barcarena, ainda ¢ um “importante” exportador de commodities, no caso mineral, e figura a
partir do trabalho de Coelho, Monteiro e Santos (2004) em dois corredores’ de exportacio: a)
o corredor hidroviario do Trombetas-Baixo Amazonas e o minerodutos de Paragominas ao
porto de Vila do Conde, no municipio de Barcarena no Paré; b) o corredor dos minerodutos das
minas, que vai do vale do rio Capim a Barcarena, formado por dois minerodutos que
transportam caulim.

Esse corredor continua, mas emerge outro corredor e outro complexo industrial
portuario, ligado ao campo do agronegdcio, de movimentacdes de commoditties agricolas (soja
e milho). O corredor expressa-se em “Corredor €ixo”, no caso dois corredores: 1) entre Br-163
(iniciando no centro-oeste, de plantio) e os portos em Miritituba/Itaituba (da Unitapajés e da

8 Segundo Coelho et al. (2010, p. 86): “A energia de Tucurui abastecia as fibricas da Alumar, a cidade de Belém,
as fabricas da multinacional Alcoa, em S3o Luis, no Maranhao, mas também a Alunorte e a Albras, esta tltima
uma unido via joint—venture entre a Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) e firmas japonesas, instalada em
Barcarena, no Para. Ao mesmo tempo, foi estimulada a criagdo do corredor Carajas, a partir da Estrada de Ferro
Carajas (EFC), que passou a ligar as minas de ferro e manganés em Carajas — PA ao porto de Madeira-Itaqui em
Sao Luis do Maranhao”.

%Corredor como uma rota de passagem, de transporte ou de circulagio de mercadorias ou pessoas.
Especificamente, interessam-nos os corredores de exportagdo transnacional, ou as rotas de circulagdo de
commodities” (Coelho; Monteiro; Santos, 2004, p. 142). Essa énfase de corredor assinalada refere-se ao setor
mineral, como destaca os autores: “Lancando mdo do conceito de fronteira corredor, utilizado por Ciccolella
(1997), compreende-se fronteira-corredor como uma faixa de terra ou zona/regido em processo de ocupagio
populacional e econdmica no intervalo entre as minas e as areas portuarias, ou ainda como areas de passagem
(sem paradas para embarque e desembarque) de mercadorias nas quais a integragdo regional estd por ser
construida por meio de articulag@o produtiva” (p. 142).
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Hidrovias do Brasil) aos seus respectivos portos em Barcarena (eixo Tapajos-Tocantins); 2) das
areas de plantio (no sul e sudeste do Pard) e PA-150, PA-155, PA-222 ¢ BR-010 (Belém-
Brasilia) aos portos em Barcarena.

Esse novo complexo industrial portuario ¢ formado por empresas do agronegocio e de
infraestrutura (que utilizam portos, estradas, barcagas, postos de combustivel e patios
logisticos) a elas associadas: Unitapajos (Joint venture da Bunge e Amaggi, 50% de cada),
Hidrovias do Brasil ¢ ADM. As a¢des dessas tradings ¢ sem davida uma reestruturagao
(produtiva, espacial e especializagdes da regido), que seria dialogando com Soja (1987, p. 178),
em um processo de reestruturagdo: “A reestruturacdo sugere fluxo e transi¢do, posturas
ofensivas e defensivas, uma mescla complexa de continuidade e mudanga”, e que comega a
“forjar novos sistemas de producdo baseados em novas relagdes sociais em novas regioes”
(HARVEY, 2013, p. 546) e realocar “[...] excedentes de capital-dinero que carecen de
oportunidades de inversion productiva y rentable”'® (HARVEY, 2004, p. 100).

A producido desse complexo portuario (portos Unitapajos, Hidrovias do Brasil e ADM)
e novo corredor vem contribuindo também no planejamento de construgdo de novos projetos
de infraestrutura em Barcarena, principalmente portudrio para movimentagdo de commodities
agricolas, que sdo: o Terminal Buritirama (com a pretensdo diversificar sua producdo calcada
na mineragdo); “Expansdo” do porto da Hidrovias do Brasil (que é outro porto); Cevital; e,
Estacdao de Transbordo Fluvial. Ainda ha uma area que serd arrendada (leiloada) no porto de
vila do conde, para movimentagdo de commodities agricolas.

Segundo Harvey (2011, p. 76):

Um crescimento econdémico liderado por exportagdes para alguns paises exige
transporte prévio adequado e instalagdes portuarias, assim como uma fabrica nao pode
funcionar sem o fornecimento adequado (e, as vezes, abundante) de insumos de agua
e energia, além de transportes e infraestrutura de comunicagdes, que permitem a
continuidade da producdo sem estrangulamentos demais no fornecimento de insumos
(incluindo o trabalho) e na comercializagdo do produto.

Cabe destacar aqui que os portos da Hidrovias do Brasil e ADM, em Barcarena tiveram
significativo apoio do Estado brasileiro. O BNDES, por exemplo, concedeu o empréstimo: 1)
de RS 404 milhdes para a Hidrovias do Brasil. O Estado brasileiro, por meio do Banco da
Amazdnia (BASA) e da Superintendéncia de Desenvolvimento da Amazonia (SUDAM),
respectivamente:

a) R§ 78.583 milhdes a Hidrovias Brasil, para a aquisicdo de 20 balsas e 03
empurradores; e,

b) de R$ 77 milhdes para a ampliagdo do Terminal de Graos Ponta da Montanha
(TGPM)/ADM.

O Estado nesse caso vem tendo um papel que converge com a afirmativa de Dorre (2015,
p. 555) ao falar atuacdo do Estado historicamente: “O Estado atuou continuamente como
parteiro indispensdvel para o nascimento do novo modo de producdo”, portanto, um
organizador e planejador espacial e territorial do jogo politico e econdmico, com forma de

19 Tradugdo: excedentes de capital-dinheiro que carecem de oportunidades de investimento produtivo e rentavel.
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buscar ganhos econdmicos e simbolicos para fragdes hegemonicas que estdo no interior € no
exterior do Estado (RODRIGUES, 2018)!!.

Essa produgao de novos complexos portuarios em Barcarena converge e se entrelaga a
politicas de infraestrutura (“logisticas de Estado”!?) dessa ultima década, tendo como “carro-
chefe” o Programa de Aceleracdo do Crescimento e suas seguintes obras complementares e
articuladas (e concretizadas em termos de investimentos):

—Hidrelétricos (Belo Monte e Jirau e Santo Antdonio);
—Rodoviario (Br-163, manutengdo constante);

—Infoviario (Vessel Traffic Management Information System'®) e redes de internet
(implantagdo da rede terrestre de banda larga);

—Aeroviario (Aeroporto Internacional de Guarulhos);
—Industria naval (OSX Constru¢do Naval SA); e,

—Portuario (o Superporto do A¢u/LLX Agu, o Porto Sudeste/Sepetiba/Rio de Janeiro, o
LLX Minas-Rio Logistica/Porto Sao Jodo da Barra/Rio de Janeiro, o Terminal
portuario de Pecém, complexo portudrio de Itaituba e Companhias Docas).

A articulacdo/sinergia desses investimentos, dialogando com Huertas (2010) e Martner-
Peyrelongue (2014) deve-se ao fato de que:

Os caminhos, as pontes, os portos, a pavimentagdo de uma via sdo elementos cuja
capacidade reside exatamente em condicionar (ou a0 menos estabelecer) as variaveis
intrinsecas a fluidez territorial — intensidade, qualidade e natureza dos fluxos — que
expressam o poder de definir e limitar a dindmica dos agentes sociais (HUERTAS,
2010, 147).

Na medida em que pode ser movido indistintamente por um caminhio, uma ferrovia
ou um navio, ele evita as rupturas de carga nos terminais portuarios ou interiores. Tais
caracteristicas tecnologicas permitem acelerar os fluxos de mercadorias e integrar
efetivamente processos produtivos fragmentados no espaco. Nessa medida, permite
articular os portos com regides distantes do interior (MARTNER-PEYRELONGUE,
2014, p. 106).

Essa conectividade de infraestrutura e transporte € normalmente representada por redes,
cuja infraestrutura nodal sdo os portos, que desempenham um papel de promover a

"'Cabe também destacar que a Hidrovias do Brasil (com seus portos em Itaituba e Barcarena), foi beneficiada, por
meio dos recursos do Fundo da Marinha Mercante (FMM). O valor total recebido foi de R$430.823.000,00;
sendo a primeira parcela liberada, no montante de R$188.489.000,00, em 15 de julho de 2016. E ainda em 2016
houve a abertura de crédito para financiamento mediante repasse de recursos do BNDES, no valor total de
R$286.250.743,00; abertura de crédito estruturado (project finance) para o Projeto Norte ¢ R$239.225.000,00,
por meio de contrato de financiamento (RODRIGUES, 2018).

12“Logistica de Estado” seria segundo Silveira (2018, p, 2) a capacidade do Estado “ampliar a fluidez territorial,
melhorando o planejamento da circulagéo no territorio aos seletivizados litigios corporativos”.

130 objetivo do sistema é ampliar a seguranga da vida humana no mar, a seguranga da navegagio € a protegdo ao
meio ambiente nas areas em que haja intensa movimenta¢ido de embarcagdes ou risco de acidente de grandes
proporcoes.
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acessibilidade, o controle de carga, a concentragdo ¢ a fluidez moderada. Além de ser um
elemento determinante para diminuicdo dos custos de transporte (e seguro de cargas),
sobretudo, pela rapidez de transbordo e armazenamento. Ao mesmo tempo contribuidor para
sincronizagdo espaco-temporal, da “[...] synchronization of transport terminals and the
integration of transport systems through terminals”'* (PAUL RODRIGUE, 1999, p. 256),
consequentemente contribuidor para sincronizagdo de campos de interesses e logicas da fluidez
e racionalidades de acumulagao.

Dialogando com Harvey (2005), as reorientacdes espaciais se perfazem principalmente
de novas capacidades produtivas/especulativas e transbordar excedentes de capital.
Reorientagdes para a constru¢do de um novo “vetor logistico e corredor de exportagdo” para o
norte do pais, e, a territorializacdo do capital. Mas possuem também suas raizes fincadas ou
“advindas” principalmente de uma série de politicas nacionais e internacionais (publicas e
privadas), para o dosestoque de excesso de créditos (titulos e agdes), empréstimos, fontes de
financiamento, isto €, uma “realocagdo de capital excedente” (HARVEY, 2005, p. 137).

Harvey (2005, p. 138) aduz que a “realoca¢do de capital excedente” engendra:

Por intermédio da utilizagdo de crédito e do capital ficticio, o capital excedente pode
fluir de uma esfera a outra. Por exemplo, depois que o rendimento anualizado sobre
algum capital ficticio (agdes de uma ferrovia, divida publica etc) excede a taxa de
lucro da produgdo corrente, hd o estimulo para que o capital mude de uso presente
para uso futuro. Provavelmente, a mudanga ndo sera, por causa da “granulosidade” de
muitos investimentos envolvidos (ferrovias, hospitais etc) e dos diferentes periodos
de trabalho requeridos para operacionalizar um projeto. Além disso, a natureza de
muitos investimentos — uso publico e a dificuldade onera-los diretamente por seu uso
— impossibilita, muitas vezes, a a¢do por parte dos capitalistas individuais, de modo
que as formas organizacionais novas e especificas (sociedades por cotas ou agoes,
empresas estatais ou mistas) t€ém de ser criadas para a construgdo de ferrovias, portos,
universidades, centros cientificos e educacionais etc. Os mercados de capitais também
deverdo ser bem organizados para a defini¢@o e sinais de mercados transparentes, no
que diz respeito as diferencas na taxa de retorno anualizada. Finalmente, as qualidades
ficticias dos investimentos, associadas ao produto do trabalho que se prolonga ao
longo do tempo, criam fortes elementos de risco, incerteza, juizo subjetivo e intui¢do
(HARVEY, 2005, p. 138).

Tal caracteristica dos portos (juntamente com o cenario de créditos e relocacdo de
excedentes mundiais) contribui para a explosdo de solicitagdes de autorizagdes, € logicamente
a construgao de portos no Brasil, entre 2013 e 2018, perfazendo um total de 209 portos (72 para
a Amazonia), sendo que antes de 2013 havia 134 portos autorizados a operar no pais e era
composto por um total de 235 portos (RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019).

O crescimento do niimero de portos ¢ advindo, sobretudo, da Lei n° 12.815/2013, que
possuia o objetivo de estimular a expansdo de novos investimentos. Para isso, permitiu que os
terminais privados operassem cargas de terceiros (antes sO era permitido apenas a
movimentagdo de cargas proprias). Essa lei beneficiou, sobretudo, o campo do agronegocio,
pois os portos graneleiros (soja e milho) exportam cargas de terceiros (cargas mistas, de dois
ou mais vendedores); as fradings compram graos de maneira hegemodnica de “produtores
rurais”.

!4 Tradugdo: sincronizagio de terminais de transporte e integracdo de sistemas de transporte através de terminais.
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Mesmo com essa reproducao (em termos de nimeros) de portos, sua dindmica e logica
converge com a producdo de redes logisticas que vem sendo produzidas enquanto “logistica
corporativa” e a “logistica do Estado” (a infraestrutura) (SILVEIRA, 2018), cujo objetivo-foco
€ 0 business cooperation, consequentemente a interdependéncia e a linearidade de construgao
de um no, isto &, redes viarias espaciais: com iniciativas e investimentos privados e publicos
(estatal) capazes de (re)criar no espago, polos regionais, nacionais ¢ globais de
“desenvolvimento” (especializacdo e divisdo territorial do trabalho); e, assim capaz de criar
uma coesao territorial no que tange aos transportes e infraestruturas, a logistica.

Isso ¢ a configuragdo perfaz ao que assinala Paul Rodrigue (2016, p. 606): “In the era
of globalisation, ports, airports and even intermodal rail terminals are associated with the co-
location of manufacturing and distributing facilities taking advantage of the wider accessibility
such terminals entail”">.

Portanto, a logistica seria o gerenciamento de materiais e informagdes, com énfase na
organizacdo e distribuicdo fisica (previsdo de demanda, compras, gestao de estoque, trocas de
informagdes e redes tecnologicas e politicas subjacentes), incluindo transporte (PAUL
RODRIGUE, 2016, HESSE, 2019); mas também inclui, no caso envolve: 1) atividades de
marketing/narrativa de que a infraestrutura (e novos empreendimentos) seria para o bem
coletivo e vocacao local, regional e nacional; e, 2) politicas e planejamentos em infraestrutura
(sobretudo, estatais) novos, continuos'® e complementares e seu compartilhamento futuro, dos
quais se evidenciam no Brasil por “projetos” desenhados:

i. Termelétricas (trés em Barcarena);
ii. Pequenas centrais hidrelétricas (Cupari/Rurépolis e Itapacurd/Itaituba, Pard);

iii. Hidrelétricas (Complexo Sdo Luiz do Tapajos, hidrelétrica de Jatoba e Oriximind);

iv. Ferrovias (Ferrograo, Ferrovia Paraense, Norte-Sul, Transnordestina e Integracao
Oeste - Leste);

v. Arrendamentos de areas portuarias (Amap4, Paranagud, Para, Suape e Santos);

vi. Concessoes de rodovias (BR 364 - Porto Velho/RO a Comodoro/MT; BR-101/SC
— Paulo Lopes a Sao Jodo do Sul; BR-364/365 —Uberlandia MG/ a Jatai/ GO; BR-
040/495 — Juiz de Fora /MG a Rio de Janeiro/RJ; BR-116/465/101- Rio de
Janeiro/RJ a Sao Paulo/SP; BR-153/080/414/GO/TO; BR-116/493/RJ/MG; ¢, BR-
163'7);

STradugdo: Na era da globalizagdo, portos, acroportos € até terminais ferrovidrios intermodais estdo associados a
co-localizacdo de instalagdes de fabricacdo e distribui¢@o, aproveitando a acessibilidade mais ampla que esses
terminais acarretam.

16paul Rodrigue (2016) aduz que a logistica deve fornecer fluxos continuos entre os diferentes componentes em
face de criacdo cada vez mais fragmentada de interesses, estruturas e cadeias globais. Ainda segundo Paul
Rodrigue o transporte representa, em média, entre 10% e 15% das “despesas domésticas” e cerca de 4% dos
custos de cada unidade de producdo na industria transformadora.

17“A concessdo consiste na exploragdo por 30 anos da infraestrutura e da prestagdo do servigo publico de
recuperacdo, conservagdo, manutengdo, operagdo, implantacdo de melhorias, pavimentacdo, ampliacdo de
capacidade e manutengdo do nivel de servigo no trecho de 976 km da BR163/230/MT/PA, no trecho da BR-163
do entroncamento com a MT-220 até o entroncamento com a BR-230(A); e da BR-230 do entroncamento com a
BR-163(B) (Campo Verde/PA) até Miritituba/PA” (vide mais em: http://www.antt.gov.br/backend/galeria/
arquivos/release.pdf e https://www.ppi.gov.br/concessao-das-rodovias-br-163-230-mt-pa-trecho-entre-sinop-
mt-e-miritituba-pa).
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vii. Privatizagdo de Eletrobras;
viii. Hidrovias (Hidrovia Tapajos-Teles Pires e Araguaia-Tocantins); e,

ix. Solicitagdes, sob analise, da ANTAQ de mais de 100 terminais portuarios.

Tudo isso ¢ a estruturacao de arranjos institucionais (juridicos, midiaticos, economicos
e politicos) que perpassam pela/pelo:

1.0rdenagdo de transito (para sua “preferéncia”/uso privado);
11.Reformas tributarias;

iii.Atualizacao de planos diretores (por exemplo, de Itaituba, Barcarena, Abaetetuba e
Santarém, com reservas de territorios para industria portudria e areas logisticas);

iv.Zoneamento/ordenamento territorial (com revisao e “redemarcacdo” de area de
protecdo ambiental);

v.Leis especificas regulativas e de flexibiliza¢do do licenciamento ambiental;
vi.Outorga hidrica e energética e politicas de uso de recursos hidricos;

vii.A ndo titula¢do de terras a populagdes tradicionais e indigenas, porém o incentivo a
regularizagdo fundiaria (com o uso, por exemplo, do Cadastro Ambiental
Rural/CAR);

viit.Estrangeirizacao de terras (Instrucao normativa/INCRA/n° 88, de 13 de dezembro de
2017); e,

ix.Liberagdo de agrotoxicos.

Interligado a isso esta o processo de transferéncia federal para escala estadual da
regularizacdo fundidria, no caso do estado do Amapa (iniciado em 2019'%), 4rea de
expansao/territorializagdo do agronegdcio em termos de plantio, apropriagdo terras € construgao
de portos, a formacdo do complexo portuario de Macapa (envolvendo Santana, Mazagdo e
Macapa) e a manutengdo da AP-070 para agil circulagdo de “mercadorias”, soja e milho.

Todo esse aporte de recursos (privado e publico) e apoio do Estado deve-se ao fato de
que economias em toda a América Latina dependerem (ou serem dependentes) da exportagao
— como também da producdo de infraestrutura logistica, de um mercado oscilativo que sdo as
commodities -, no caso do setor primario e seu o aumento das exportagdes de minerais, graos,
petroleo e gas natural (PAHNKE, 2019). Como destaca Paul Rodrigue (2016) enquanto uma

18A Medida Provisoria n° 901, de 2019 é uma das grandes impulsionadoras (Transferéncia de terras da Unido a
Roraima e Amapa).
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economia depender de exportagdo de manufatura também dependera de infraestruturas
rodovidrias, ferroviarias e portudrias e politicas logisticas continuadas.

E importante destacar que mesmo com a emergéncia de novos complexos portuarios e
de infraestruturas, ligados ao (territorializagdo do) agronegocio, por meio de infraestrutura na
Amazonia oriental (RODRIGUES, 2018; RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019),
Barcarena nao se constitui “em si” (ou um integrante) um corredor de exportagcdo diretamente
ligado a eixos de desenvolvimento nacional, mas um corredor enquanto célula (participante de
uma rede e cadeia) de acumulacdo e financeirizagdo em escala global (ligagdes
inquestionaveis), ja que nem tudo flui pelos portos de Barcarena (quando se pensa a regido
amazoOnica, vide Grafico 1).

Uma parcela significativa escoa pelo eixo Sao Luis, para Porto de Itaqui, via estrada de
Ferro de Carajas, cujo total foi em 2018 de 92% (192.570.530 t) em quantidade bruta e 73,53%
em valores comercializados (US$ 11.476.917.035). A China foi a maior consumidora a partir
do eixo Sdo Luis, com movimenta¢do de 192.570.530 t, de um total de 209.005.149 t
(SEDEME, 2019).

Grafico 1 — Portos da regido amazdnica que mais movimentaram mercadorias, em 2018

Hidrovias do Brasil Miritituba (Itaituba) ] 2[748.487
Terminal de Gréos Portochuelo/Amaggi (Porto Velho) 1 3.089.959
Terminais Fluviais do Brasil/Grupo Equador (Itacoatiara) 1 3.162.559
- Porto Chibatdo (Manaus) 1 1.177.593
g Terminal Aquaviario de Manaus (Manaus) 1 4.211/676
a Terfron/Unitapajos (Barcarena) 1 5.091.984
Terminal Ponta da Montanha/ADM (Barcarena) 1 5.101.973
Terminal Vila do Conde/Hidrovias do Brasil (Barcarena) 1 6.110.89]
Terminal Fluvial de Juruti (Juruti) 1 6.576.200
Terminal Graneleiro Hermasa/Amaggi (Itacotiara) 1 7.216/932
Porto da Cargill (Santarém) 6.696.048
Porto de Vila do Conde (Barcarena) 11.254.489
Terminal Trombetas (Oriximina) 14.531.969

0 5000000 10000000 15000000 20000000

Quantidade de mercadorias (t)

Fonte: Elaborado por Jondison Rodrigues a partir de http://web.antaq.gov.br/Anuario/

Apesar de nem tudo fluir pelos portos de Barcarena como evidenciado no grafico,
Barcarena continua conectada na rede socioprodutiva e especulativa, na cadeia de valor global
e sob o monopdlio da circulagdo global de mercadorias, de multinacionais (mais de 80%),
conforme Suwandi, Jonna e Foster (2019). Mas esse grafico expressa algo também interessante,
de que as cadeias de commodities ganham significativo protagonismo na regido Amazdnica e

829
DRd — Desenvolvimento Regional em debate (ISSNe 2237-9029)
v. 9, p. 818-838, 2019.


http://web.antaq.gov.br/Anuario/

Jondison Cardoso Rodrigues; Marcel Theodoor Hazeu

inserem a Amazonia a um processo intensivo de (re)primarizagdo da economia regional e
nacional.

Esse grafico também expressa a continuidade, em termos de padrdes historicos
econdmicos, da regido amazonica como exportadora de matérias-primas. Por fim, esse grafico
representa uma tendéncia contudente de ampliacdo de construg¢dao (real e processual) e/ou
perspectiva de um protagonismo do “setor” do agronegdcio e a invasdo de capital especulativo
e de multinacionais.

DESASTRES E INDICATIVOS PARA FUTUROS DESASTRES EM BARCARENA

Barcarena ¢ uma “regido-rede” (célula) que corresponde um espago de integragdo e de
sincronizagdo (produtiva e financeira), da expansdo de novas areas a economia (sobretudo, do
capital ficticio) motivadas por demandas crescentes e excedentes (créditos)!®, do “Dragio
chinés” e os seus megaprojetos de investimentos infraestruturais®® com efeitos a longo prazo,
como também fruto de aliancas e parcerias entre multinacionais, bancos, operadores/gestores
de fundos e estados-nacgao.

Tal situagdo vem nao s6 perpetuando ou até mesmo ampliando a (re)primarizagao da
economia brasileira, de “colonialismo” e colonialidade (¢ novas formas de dependéncia e
dominagdo), mas também criando uma “economia de espoliacao” (HARVEY, 2012, p. 17) ou
“violencia de desposesién™' (HARVEY, 2014, p. 70), que seria inerente ao processo de
“controle monopolistico do territorio”, por meio das trading companies (OLIVEIRA, 2015, p.
243). Essa “violencia de desposesion” configura-se nos sistematicos desastres socioambientais
em Barcarena.

Hé intimeros desastres socioambientais Barcarena destacados nos trabalhos de Hazeu
(2015), Nascimento e Hazeu (2015), Maia (2017) e Lemos, Pimentel e Rocha (2017). Maia
(2017) destaca mais 19 crimes ambientais/contaminagdes, de 1991 a 2016 (Quadro 1), que “[...]
tem poluido o ar, rios, igarapés e terra deixando comunidades inteiras sem agua potavel e em

19Segundo Rodrigues, Rodrigues e Lima (2019, p. 368): “Os paises do G20 se comprometeram em investir até
US$ 90 trilhdes em infraestrutura global até 2030; e, em 2016 comprometeram-se vincular planos de
infraestrutura a regides de todo o planeta, por meio de uma “alianga” conhecida de Global Infrastructure
Connectivity Alliance (the Alliance) para estruturago e politicas para quatro setores: energia, transporte, agua e
tecnologia de informag&o e comunicagdo”.

20‘One Belt One Road’ Initiative (OBOR). Inciativa que comegou a ser costurada em setembro de 2013 e refere-
se a uma rede cooperacdo econdmica transcontinental (de infraestrutura e financeira) e é forma pelo Silk Road
Belt e Maritime Silk Road, que respectivamente seriam: i) Silk Road Belt compreendendo rotas ferrovidrias,
estradas, oleodutos e gasodutos de gés natural; estendendo-se de Xi'an na China central, atravessando a Asia
Central e, finalmente, chegando a Moscou, Roterdd e Veneza (formado por seis corredores: a Nova Ponte da
Terra Eurasiana; China-Mongdlia-Russia; China-Asia Central-Asia Ocidental; Corredor China-Indochina
Peninsula; Corredor Econdmico China-Paquistio; e o Corredor Econdmico Bangladesh-india-Myanmar) e; o ii)
o Maritime Silk Road é uma rede maritima de rotas de navegagdo e portos, que abarca a Africa Oriental e 0 Mar
do Norte do Mediterrdneo. O projeto integrado envolvera 65 paises com uma populagdo total atingindo 4,4
bilhdes e de 30% da economia global (RODRIGUES, 2018).

2! Tradugdo: violéncia de despossessdo
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permanente estado de risco” (NASCIMENTO; HAZEU, 2015, p. 296) e tem também piorado
a qualidade de saude e ampliando casos de doengas respiratorias.

Em sintese vem desestruturando a vida social das comunidades locais tradicionais ¢ a
populagdo como todo de Barcarena (SILVA; HAZEU, 2019) e “suprimindo e silenciando suas
identidades tradicionais®*” (Op. cit) (Figura 1).

Quadro 1 — Crimes e danos ambientais de 1991 a 2016

Ano Empresa Crimes e danos ambientais
1991 Albras Casos fluorose nos igarapés
1996 Rio Capim Caulim (Imerys) Retirar areia da praia de Vila do Conde para construir o porto
na Ponta da Montanha
2000 Balsa Mis Rodonia Vazamento de 6leo na praia
Abr. 2003 | Alunorte Peixes mortos encontrados no rio Murucupi
Maio 2003 | Alunorte Alteragdo da cor da agua do rio Murucupi e transbordamento
da barragem de rejeitos
Jun. 2003 Alunorte Alteragdo da cor da agua do rio e mortes de peixes
2004 Imerys Alteragdo da cor da agua dos rios Curuperé e Dendé e
derramamento de rejeitos quimicos industrias
2004 Alunorte Chuva de fuligem e problemas respiratorios
2005 Alunorte Vazamento de 80 litros de soda caustica
2006 Imerys Contaminag@o de pogos artesianos
2006 Imerys Langamento de fuligem
2007 Imerys Transbordo de efluentes acidos que atingiu os igarapés
Curupera, Dendé e o rio Pard e as praias do Caripi e
Itupanema, despejando cerca de 18 familias em torno do
igarapé Dendé€ e Curuperé
2009 Alunorte Transbordo de lama vermelha para rio Murucupi e mortes de
peixes.
2010 Imerys Nuvem de fuligem sobre o Bairro Industrial
2011 Imerys Rompimento de duto com efluentes acidos
2012 Imerys Vazamento de caulim da barragem de rejeitos
2014 Imerys Vazamento de caulim da barragem de rejeitos
2015 Haidar, Minerva, Norte | O navio cargueiro afundou com 5000 bois vivos.
Trandig operadora portuaria Vazamento de 6leo
2016 Imerys Vazamento de caulim nos igarapés Curuperé, Dend€ e Sitio
Sao Jodo.

Fonte: Maia (2017, p. 236)

22Segundo Silva e Hazeu (2019, p. 191): “os territorios das comunidades tradicionais sdo definidos a partir de suas
praticas de producao (pesca, roca, coleta de frutas e caca), de convivéncia (familias, festas e rituais) e, também,
de praticas de saude tradicional”.
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Figura 1 — Mapa das comunidades atingidas diretamente pelo Distrito Industrial de Vila do Conde, Barcarena
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Além dessas contaminagdes/crimes ambientais, em 2018 (no dia 16 e 17 de fevereiro),
houve o transbordamento e a0 mesmo tempo despejo de rejeitos toxicos (com metais pesados:
chumbo, cromo e niquel) da multinacional Hydro Alunorte. Esse transbordamento atingiu
comunidades (Bom Futuro, Vila Nova, Burajuba, particularmente), igarapés e o rio Para. E um
caso emblematico desde a negagao sistematica da empresa e pelo Estado (culpabilizando a alta
concentracdo de chuvas), porém com um Termo de Juste de Conduta (TAC) assinado entre
Ministério Publico Federal (MPF) e Ministério Publico Estadual (MPE) e a Hydro Alunorte
para reparacio e a¢des emergenciais (RODRIGUES; HAZEU; NASCIMENTO, 2019)%.

Nesse contexto de “reviravoltas” de posturas, o fato ¢ que historicamente essas
poluicdes, contaminagdes € crimes ambientais estdo acompanhados de outros desastres.
Desastres referentes ao aumento das desapropriagdes e despossessoes/espoliagdes for¢adas, em
virtude das instalagdes e expansdes industrias e grandes agentes economicos (HAZEU, 2015),
que vem contribuindo diretamente na produ¢do de desastres e degrada¢ao da vida no municipio
de Barcarena (NASCIMENTO; HAZEU, 2015; HAZEU; GAYOSO; NASCIMENTO, 2019;
RODRIGUES; HAZEU; NASCIMENTO, 2019; HAZEU; RODRIGUES, 2019).

Segundo Hazeu (2015) houve mais de 966 familias desapropriadas. Segundo
Nascimento e Hazeu (2015) havia nessas areas (desapropriadas): “toda uma complexa estrutura
social composta de inimeras comunidades rurais, com uma populagao nativa, ligada por fortes
lagos de parentesco e religiosidade, praticantes da pesca, caga e extrativismo, além de uma

23Vide mais sobre essa discussdo no trabalho de Rodrigues, Hazeu e Nascimento (2019).
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pequena lavoura de subsisténcia” (NASCIMENTO; HAZEU, 2015, p. 295). Por fim, conexa a
esses desastres e essa dinamica econdmica historica houve a emergéncia e/ou incentivo:

1.Auséncia de debates participativos e deliberativos;
ii.Empregos precérios e temporarios;
ii1.Conflitos em torno de posse e titulagdo de terras;

iv.Limitacdes em relagdo ao uso dos recursos naturais coletivos por parte das
comunidades tradicionais;

v.Casos de racismo ambiental e conflitos ambientais;
vi.Deslocamentos forcados e ameacas de deslocamentos;
vii.Grilagem de terras;

viii.Elevados indices de degradagdo ambiental promovidos por empresas nacionais e
internacionais;

ix.Conflitos/conflitualidades  entre  familiares e comunidades, além de
conflitos/conflitualidades entre comunidades, liderangas, associac¢des e sindicatos; e,

x.Violagdo de direitos humanos e étnicos de povos tradicionais (indigenas,
quilombolas e ribeirinhos).

Mas esse novo corredor de commodities e as novas infraestruturas logisticas para/em
Barcarena constituem indicativos objetivos de novos desastres. Desastres esses relacionados:
1) (novas) desapropriacdes/expulsdes; 2) desmatamento; 3) contaminacdes (por despejo de soja
e milho) no rio Par4; 4) proibi¢cdo da atividade artesanal e economica pesqueira, que, alias, ja
vinha ocorrendo assim como o0 acesso e “banhos” nas praias; 4) uso privado de ruas e estradas;
5) aumento da prostituicdo e mobilidade do trabalho (estrangulando o setor educacional e de
saude); 6) criacao de dependéncia de empregos temporarios; 7) conflitos territoriais (familiares
e entre comunidades); 8) especulacdo fundiaria®* e imobiliria; 9) aumento da violéncia urbana.
Todos esses elementos verificados em Itaituba (oeste do Pard), com emergéncia dos “portos do
agronegocio”, o campo do agronegdcio (RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019).

Além disso, hd uma tendéncia contudente de ameagas devido a lutas por terra; algo
sendo identificado no corredor Br-163 (Itaituba, Rurdpolis, Trairdo e Novo Progresso) para
especulagdo ou venda de terras para instalacdo de silos, postos de combustivel, patios de
triagem. Paralelo a isso o apequenamento (inferiorizagdo) do pequeno produtor rural (e sua
migracdo para a cidade), o apagamento de historias/vidas, violagdes de direitos humanos,
étnicos e territoriais (como ocorrem, sobretudo, indigenas, os Munduruku).

24 A especulacio fundidria em Barcarena com antincios de areas a venda instalagdo portuaria, por: 29, 13, 5¢, 3, 5
milhdes de reais (vide https://pa.mgfimoveis.com.br).

833
DRd — Desenvolvimento Regional em debate (ISSNe 2237-9029)
v. 9, p. 818-838, 2019.


https://pa.mgfimoveis.com.br/grande-terreno-junto-ao-porto-vila-do-conde-barcarena-pa-venda-pa-barcarena-137824099

Jondison Cardoso Rodrigues; Marcel Theodoor Hazeu

Violagdes essas que vem acontecendo por meio da naturalizagdo das violagdes de

diretos e a banalizacdo da consulta prévia, livre e informada? encobriram invisibilizaram e
permitiram a legitimacao da dominagao social de sistemas e politicas capitalistas espoliativas,
carregando consigo violacdes e desrespeitos a decisdes sociais, via protocolos de consulta, por
exemplo, dos Munduruku e das comunidades de Pimental e Sdo Francisco ¢ Montanha e
Mangabal (RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019). Consequentemente a asfixia de
histérias e memorias construidas: de rogas, quintais, pesca ¢ “banhos” no rio e crengas e
simbologias.
Por fim o aumento do racismo ambiental®® (e perda da quietude) em Barcarena, algo que
ocorreu/vem ocorrendo como os moradores/populagdo do Bairro de Nova Miritituba, em
Itaituba. Bairro que se localiza no percurso onde as carretas vao descarregar graos nos portos:
respirando 24 horas por dia poeira (e ouvindo barulhos, ruidos incessantes de carretas).

Cabe assinalar que ja se verifica casos de racismo ambiental em Barcarena, como por
exemplo, na comunidade Dom Manoel (que, alids, ndo moram mais ninguém); comunidade
localizada “atras” da empresa Tecop (coque de petroleo) e ao lado da empresa Imerys (caulim).
Sua historia de ocupagdo mais intensa ¢ recente (10 anos), mas parte de seus moradores sao
moradores tradicionais de Barcarena e ja estdo vivenciando um terceiro deslocamento forgado.

Em 2014, “restavam” apenas cinco familias morando na area (HAZEU, 2015) e hoje a
empresa Tecop ndo se encontra no mesmo local. Cabe destacar que Unitapajos, em 2014,
despejou soja no rio Arrozal, na regido do porto da Vila do Conde; além disso, suas atividades,
na chegada via rodovia promoveu um excessivo trafego de carretas, que contribuindo na
destruicdo do asfalto e dificultando a trafegabilidade dos agricultores por motos, bicicletas,
carros € Onibus para escoarem a produ¢do. Como também, muitas barcacas da Unitapajos
dispersam-se/distribuem-se por toda a extensdo do rio Para e passam ocupar areas de pesca e
atividade de lazer, destruindo a area costeira e mata ciliar.

Por fim, essas novas infraestruturas para/em Barcarena podem banalizar e/ou naturalizar
algo que ja vinha ocorrendo, por exemplo, de um Licenciamento Ambiental (LA) sem
participagdo social, sem qualquer ato deliberativo da populagdo, tornando-se apenas peca
informativa e formal e antidemocratica. Com isso também robustecendo a internalizagao de
outra logica (pratica/concreta) que ¢ (verificado em Itaituba): 1) “primeiro se desmata,
pavimenta-se e desterritorializa-se” em seguida apresenta-se o EIA/RIMA; 2) barramento e
soterramento de igarapés e nascentes; 3) compreensdao de que € possivel compensar dores,
sofrimentos, invasdes e violéncias a territérios e a povos indigenas e a comunidades
tradicionais, por meio de indenizacdes e programas ou planos mitigatorios —, compreensao que
ainda permeia o imaginario de empresas, do Estado e também do Ministério Publico: de que ¢
possivel “conciliar desenvolvimento econdmico e sustentabilidade socioambiental”; e, 4)
adicionamento (e a sinergia) a mais a uma area risco e desastres sist€émicos e crimes ambientais
repetitivos.

2 Direito garantido na convengdo n® 169 da OIT sobre povos indigenas e tribais

26Sd0 situagdes e processos desiguais de vulnerabilidade, que grupos étnicos, raciais ou de classe arcam ou
suportam a carga mais pesada dos danos e efeitos socioambientais. Advindo tal vulnerabilidade e fragilidade
(concentragdo de consequéncias socioambientais negativas) de operagdes industriais, comerciais e municipais,
da execucdo de politicas e programas federais, estaduais, locais ou tribais, bem como das consequéncias
resultantes da auséncia ou omissdo destas politicas (ACSELRAD, 2004; ACSELRAD; CAMPELLO;
BEZERRA, 2009).
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CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo desse material sintese discorrido explicita as determinacdes sist€émicas em
termos planetarios que reverberam em diversas regides, além de assinalar a articulacdo das
dinamicas e politicas locais/regionais/nacionais com logicas, determinagdes e “ordens” globais,
de agentes econdmicos, a partir da estruturagdo e processos de arranjos institucionais para se
reduzir os custos de extracdo, transporte, transformacao e exportacao e expansao de capital
ficticio.

Outro ponto destaque desse material ¢ que na Amazodnia oriental com fluxo de soja e
milho construiu-se um novo corredor de exportagdo e de infraestrutura em/para Barcarena,
vindo principalmente do centro oeste, mas também do sul e sudeste do Para. Portanto, sendo
“[...] nuevos espacios dinamicos de acumulacion de capital y de penetracion de relaciones
sociales y arreglos institucionales capitalistas (reglas contractuales y esquemas de propiedad
privada)”*’ (HARVEY, 2004, p.102), sob o protagonismo do capital financeiro, expresso por
meio de multinacionais, em parceria com bancos e gestoras de fundos.

A constitui¢do de novas infraestruturas e como também de desastres futuros sao frutos
do protagonismo do capitalismo financeiro, porém com forte presen¢a do Estado, cujo papel do
Estado brasileiro, por exemplo, ¢ de estruturador, planejador, mediador e jogador que molda,
estrutura, regula e subsidia, para: sustentar os ajustes espaciais capitalistas e executar politicas
seletivas que sdo encaradas como politica de Estado (de estado-nagdo), como forma ganhos
materiais e simbolicos.

Essas duas dimensdes (ajustes espaciais e politicas seletivas) formam e conformam um
sistema continuo de mobilidade induzida e improdutiva de producdo de demanda por
mercadorias/commodities, e, principalmente de financiamentos para a especulacdo ficticia
(agdes e fundos), a ampliacdo do capital ficticio no Brasil, e, particularmente na Amazdnia, com
a face cada vez mais expressiva do agronegocio, em projetos de infraestrutura, aquisi¢dao de
terras e plantios de areas, de soja e milho para exportacao. Todavia, impondo desvalorizagdes,
contradigdes e espoliagdes a territorios ja vulnerdveis por projetos (historicos)
desenvolvimentistas, como destacado no artigo.

Tal configuragdo concreta mais recente de avanco do agronegocio sobre a Amazonia e
consequentemente para Barcarena (em projetos de infraestrutura) manifesta-se na parceria
publico-privada mais densa, do governo Jair Bolsonaro, com a: 1) a ndo demarcagdo de terras
indigenas e titulacdo de territorios quilombolas; 2) a recategorizagao e redemarcagao de terras
protegidas; 3) cortes orcamentarios na pasta ambiental, afetando principalmente a fiscalizacao;
4) deslegitimagado e desqualificagdo dos dados oficiais do INPE; 5) assédio aos servidores do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) e
Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade (ICMBio); e, 6) extingdo do
conselho de meio ambiente.

27 Tradugdo: novos espagos dinimicos de acumulagdo de capital e de penetragdo de relagdes sociais e arranjos
institucionais capitalistas (regras contratuais e esquemas de propriedade privada)
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